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Orgiti (DSO) Avrupa Bol-

gesi’ndeki yollarda her 6

dakikada bir kisi, her giin
230 kisi, her yil 83.000 kisi trafik kazalari
sebebiyle hayatini kaybetmektedir (1).
Trafik kazalari sebebiyle 6limler, 5-14 yas
arasi nlfus icin birinci ve 15-29 yas arasi
6lumlerin ikinci dnde gelen nedendir.
Avrupa Bélgesi'nde dlenlerin neredeyse
yUzde 40'in1 yayalar, bisikletliler ve moto-
sikletliler gibi korunmasi az yol kullanicilari
olusturmaktadir. Trafik kazasI gegirip
hayatta kalan milyonlarca insan ise
cesitli derecelerde yaralanmakta ve cogu
yasam boyu bu yaralanmanin sonugla-
rini yasamaktadir. Avrupa Bdélgesi'nde
karayolu trafik kazalarinin sayisinda ve
kazalardaki 6lum oranlarinda 2010-
2021 déneminde yUzde 5'lik bir azalma
gorulmastdr (2). Bu dususin bir kisminin
COVID-19 pandemisinden kaynaklandigi
dusUnulse de s6zu edilen dénemde
kdresel nifusun yaklasik 1 milyar veya
kabaca ylzde 13 arttigi dikkate alindigin-
da dustsUn anlamli oldugu séylenebilir.
Trafik kazalarinin sebep oldugu 6lim
oranlarinin 2010°'da yaklasik 100.000
kisi basina 18 iken, bu oranin 2021'de
15'e dUstigu tahmin edilmektedir. Baska
bir ifadeyle, 2010'dan bu yana karayolu
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trafik kazalari kaynakli 6lum oraninda
ylzde 16'lik bir dists saglanmistir. S6z
konusu dusus, Afrika Bolgesi hari¢ tim
bolgelerde gerceklesmigtir.

Avrupa Bolgesi'nde karayolu trafik
kazalari sebebiyle dlumlerdeki dusus
buytk olcude alinan yol guvenligi
tedbirleri ile gergeklesmisse de bolge
Ulkeleri arasinda buyudk farkliliklar dik-
kat cekmektedir. Ornedin eski Sovyet
Ulkeleri veya Bagimsiz Devletler Top-

Dunya saglik Orgutu
DAKIS acislyla Avrupa
Solgesinde ve Turkiyede
<arayolu guvenlig

1958 yilinda Trabzon'da dogdu. Ogrenimine Ankara-Bahgelievler ilk ve ortaokulunda
basladi, lise 6grenimini Cumhuriyet Lisesinde tamamladi. 1982 yilinda Orta Dogu
Teknik Universitesi Sosyoloji Bélimanden ve 1992 yilinda Nottingham Universitesi
Sosyal Kalkinma Politikalari Bélimtnden mezun oldu. 1986-2008 yillarinda Devlet
Planlama Teskilati, Sosyal Planlama Genel Mudurlugtnde planlama uzmani ve
Daire Baskani olarak galisti. 2002-2004 yillari arasinda Birlesmis Milletler Turkiye
Ofisinde HIV/AIDS danigsmani ve 2004-2016 yillari arasinda Dtinya Saglik Orguitu
Turkiye Ofisi Baskani ve Turkiye Temsilci Yardimcisi olarak galisti. Emeklidir.

lulugu Ulkelerinin karayolu trafiginde
6lum orani Avrupa Birligi'ne Uye Ulke-
lere gore iki kat daha yUksektir (3).

Karayolu trafik kazalari kaynakli
6lum Avrupa Bolgesi Ulkelerinde her
100.000 nufusta 7,4; Avrupa Birligi
Ulkelerinde 5,6; Guney-Dogu Avrupa
Ulkelerinde ise 8,7°dir. Rusya, Avrupa
Bolgesi'nde karayolu trafik kazalar
kaynakli 6lum orani bakimindan her
100.000 nufusta 12 kisi ile en yUksek

Grafik 1-2010-2021 Yillar Arasinda DSO’niin Hizmet Bélgelerinde Karayolu Oliimlerindeki
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orana sahip Ulkedir (4). TUrkiye'nin tra-
fik kazalari kaynakli 6lim orani ise ayni
doénem icin 100.000 ntfusta 6,7'dir (5).

Grafik 3'te gorulduga gibi, Avrupa
Bolgesi'nde ve Avrupa Birligi Ulkele-
rinde OlUmIU trafik kazalarinda ciddi
bir dusls egilimi gozlenmis olmakla
birlikte, hedeflenen degerlere ulagila-
mamigtir.

2022 yil itibaryla Avrupa Birligi Ul-
kelerinde trafik kazalarindan kay-
naklanan oltimlerin en fazla oldugu
ilk U¢ Ulke Romanya, Bulgaristan ve
Macaristan'drr.

Avrupa Birligi'nde (AB) yol kazalari
sonucu Olumler en fazla otomobillerin
birbiri ile garpismasi sonucu olmakta,
bunu otomobillerin yayaya ¢arpmasi,
motosiklet ve bisikletle ¢arpismasi iz-
lemektedir. Trafik kazalarinda hayatini
kaybedenlerin  cogunlugu otomobil
veya motosiklet surtcduleri ile bunlarla
ayni aragta bulunanlardir.

AB’'de kentsel yerlesim vyerlerindeki
trafik kazalarindan ¢lumlerde ise oto-
mobillerin yayaya carpmasi seklindeki
kazalar ilk sirada yer almakta, bunu
otomobillerin  birbiriyle  ¢arpismasi,
motosikletle ve bisikletle carpismasi

izlemektedir. Otomobil surlcusu ve
yolcularinin hi¢gbir aragla ¢carpigsmadan
hayatlarini  kaybetmeleri surtculerin
kent ici trafikte asir hizla arag¢ kullan-
masl, emniyet kemeri takmamasi gibi
hatalarindan kaynaklandigini dtsun-
durmektedir.

Turkiye’de Karayolu Trafik
Glvenliginin Degerlendirmesi

Ulkemiz, trafik kazalar nedeniyle yuk-
sek 6lim ve yaralanma oranlarina sa-
hip Glkelerden biridir.

1- Turkiye’de trafik kazalar:
Turkiye’de 2023 yilinda meydana ge-
len 235.071 adet 6lumlU yaralanmali
trafik kazasl sonucunda toplam 6.548
kisi hayatini kaybetmistir.  Bunlarin
2.984'0 kaza yerinde, 3.564'0 ise ya-
ralanip saglik kuruluslarina sevk edil-
dikten sonra kazanin sebep ve tesiriy-
le 30 gun i¢inde hayatini kaybetmistir.
TUIK Trafik Kazalan istatistiklerinde,
“trafik kazasinda yaralanip saglik ku-
rulusuna sevk edilenlerden kazanin
sebep ve tesiriyle olay yerinde ve
olaydan 30 gun sonra o6lenleri kapsa-
maktadir” ibaresi bulunmakta, ancak
saglk kuruluslarinda hayatini kaybe-
den kazazedelerin 6lim nedenleri
trafik kazasindan farkli neden olarak

da rapor edilebilmektedir. Bu sebeple
Ulkemizde trafik kazalarindan 6lumle-
rin yillik 10.000’in Uzerinde olabilecegdi
dusunudlmektedir.

2023 yilinda bir énceki yila gore trafik-
teki motorlu kara tasiti sayisi yuzde 8,5
artarken, toplam kaza sayisi yuzde 6,6,
olumlU yaralanmall kaza sayisi ylzde
19,2, maddi hasarll kaza sayisi ylzde
4,2, toplam 6lU sayisi yuzde 25,2 ve
yarall sayisi ylzde 21,5 artmigtir.

Toplam 235.071 trafik kazasinin blydk
bolimu (%83) bir yerlesim yerinde
vuku bulmustur. Trafik kazasi 6lum-
lerinin ylUzde 55,30, yaralanmalarin
ylzde 77,3'U yerlesim yeri icinde ger-
geklesen kazalar sonucunda olmustur.
Yerlesim yerlerinde hiz sinirna uyul-
mamasi basta olmak Uzere trafik kural-
larina uyulmamasi sonucu meydana
gelen trafik kazalari daha gok &lim
ve yaralanmaya sebep olmaktadir (6).
Ulkemiz karayolu trafiginde slumli ve
yaralanmali kazalar, karayolu altyapi-
sindaki gelismeye paralel olarak artan
arag hiz sinirlari ve trafikteki arag sayi-
sina bagl olarak artmaktadir.

2- Trafik kazalarina karigan araclarin
tiirleri: Ulkemiz karayolu aginda 2023
yilinda 6lumld yaralanmali trafik kazasi-
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na karisan toplam 389.362 aracin ba-
sinda otomobiller (%48,5) gelmektedir.
Olumli ve yaralanmal trafik kazasina
karisan diger araglar ylzde 23,8 ile
motosiklet, ylzde 14 ile kamyonet, yUz-
de 2,4 ile minibUs, ylzde 2,3 ile bisiklet
ve ylzde 9,1 ile digerleri gelmektedir.

2023 yilinda gergeklesen trafik kazala-
rinda oélen Kisilerin ylizde 45,5’ sUrU-
cl, yuzde 32,3'0 yolcu, yluzde 22,2’si
ise yayadir. Olenlerin ytzde 75,1’ er-
kek, yluzde 24,9'u kadindr.

Ayni yil korumasiz yol kullanicilari (Motor-
lu tasitlar karsisinda ciddi hi¢bir guvenlik
tedbiri bulunmayan yayalar ile motosiklet,
bisiklet ve elektrikli skutir strtculerini ifa-
de etmektedir.) olarak nitelendirilen yaya-
lar, motosiklet, bisiklet ve elektrikli skutir
sUrUculerinden élenlerin sayisi 2.610, ya-
ralilarin sayisi ise 131 bine yaklagmistir.

2022 yilinda bir kazaya karisip 6len
ve yaralanan her dort (4) sUrlctden
2'si (%48,5) otomobil ve yaklasik 1'i
(%22,2) motosiklet strtcusuddr.

TUIK'in verilerine goére, tlkemiz ka-
rayolu aginda 2023 yillinda meydana
gelen 235.071 o&lumlu  yaralanmali
kazanin ylzde 65,9’'u gindlz, glines
15191 varken olmustur. En fazla kazanin
meydana geldigi ay Temmuz (%10,3)
olurken, 8lUmIU yaralanmall kazalar en
fazla cuma gunleri (%15) meydana
gelmisgtir.

3- Trafik kazalarina neden olan ku-
surlar: Ulkemizde 2023 yilinda mey-
dana gelen élumld ve yaralanmal
trafik kazalarinin ylzde 88,9'u surdcu
hatalarindan kaynaklanmistir.

Ulkemizde olumlt ve yaralanmali ka-
zaya sebep olan sUrUculerin 6nde
gelen kusuru agsiri hizdir. Bu durumun;
arag surdculerinin hiz sinirlarina uyma-
masi, denetlemelerin yetersiz kalmasi,
trafik cezalarinin caydiriciliginin olma-
masi, strdculerin yeterli trafik bilgi ve
becerisi kazanmadan trafige ¢ikmalari
gibi hususlar dikkate alinarak deger-
lendirilmesi gerekmektedir.

a) Yuksek hiz ve uyusturucu veya
uyarici maddelerin etkisinde arac
kullanimi: Ulkemizde yerlesim yer-
lerinde tUm araglar icin azami hiz 50
km olarak belirlenmigtir. Otomobiller
icin sehirlerarasi tek seritli cift yonla
karayollarinda hiz sinin 90 km, bo-
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Grafik 2 - Karayollar Trafiginde Tahmini Oltimler (Her 100.000 Niifus Basina) (2000-2019)
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Grafik 3 - Avrupa Birligi Ulkelerinde Trafik Kazalarindan Kaynaklanan Olimler ve Ulagiimasi
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Grafik 4 - Avrupa Birligi Ulkelerinde Trafik Kazalarindan Oliimler 2023 (Milyon Niifusta)
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Kaynak: https.//transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2023-more-detail_en

[inmUs yollarda 110 km, KGM tara-
findan igletilen otoyollarda 130 km,
Yap-islet-Devret (YID) otoyollarinda
140 km’'dir. Karayollari ve 2918 sayili
Trafik Kanunu'nu ile belirlenen hiz si-
nirlari yerlesim yeri disinda minibus,
otobus, kamyon gibi araclar i¢cin daha
dUsUktdr (7). Resmi istatistiklere gore
Turkiye'de en sik rastlanan surticu ha-

tasi asir hizli ara¢ kullanimi (%41,8)
olmustur. Ulkemizde uyusturucu veya
uyaricl maddeleri almis olan surucU-
ler ile kanlarindaki alkol miktari 0.50
promilin Uzerinde olan hususi otomo-
bil strtcdlerinin ve kanlarindaki alkol
miktart 0.20 promilin Ustinde olan
diger ara¢ sUrUculerinin karayolunda
ara¢ kullanmalan yasaktir. Yapilan 6l-



¢Um sonucunda yasal sinirlarin Uzerin-
de alkollU olarak arag¢ kullandigr tespit
edilen sdrdclye 2918 sayili Kanunun
48. maddesinin 5. fikrasinda belirtilen
miktarlarda idari para cezasi verilerek,
son ihlalin gerceklestigi tarihten itiba-
ren geriye dogru bes yil icinde surU-
cl belgeleri birinci defasinda alti ay,
ikinci defasinda iki yil, U¢ veya Ucten
fazlasinda ise her seferinde beser vyl
sUreyle geri alinmaktadir. Trafik zabi-
tasi tarafindan yapilan alkol kontrol-
leri muhtemelen vyerlesim yerlerinde
yapilan en etkin denetleme olup, en
yUksek ceza uygulanan surtcu kusur-
larindandir.

TUIK'in yaymladigi istatistik verilere
gbre, yaralanmali ve 6lumld her 10 tra-
fik kazasindan 1'i yaya kusurlarindan
kaynaklanmaktadir. En sik rastlanan
yaya kusuru ise tasit yolu Uzerinde tra-
figi tehlikeye dusUrucU harekette bu-
lunmaktir (%29,55). Bu durum oldukca
sasirticidir. Zira akli basinda insanlarin
tasit yolu Uzerinde bulunmasi ve bunu
trafigi tehlikeye dusuricu sekilde yap-
mas! akla pek uygun gelmemektedir.
Boyle bir durum ancak yaya kaldiri-
minin bulunmamasi veya isgal altinda
olmasindan kaynaklanabilir. Nitekim
Ozellikle buyuk yerlesim yerlerinde, ye-

Grafik 5 - Avrupa Birligi Ulkelerinde Karayolu Kazalarindan Oliimler (2022)
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terli ara¢ parki alani bulunmamasi ve
yaya kaldinmlarinin park edilen tagsitlar
tarafinda isgal edilmesi sebebiyle yaya
trafigini tehlikeye dustrmesi Ulkemizde
sik gérunen sorunlardan biridir. Bagka
bir ifadeyle, buyUk yerlesim yerlerinde,
basta trafik kazasl olmak Uzere insan
hayatini ve saghigini tehdit eden trafik
ile ilgili sorunlar bir taraftan kontrol ted-
birlerinin yetersizligi diger taraftan alt-
yap! yetersizligi sebebiyle artmaktadir.
DSO'nun karayolu givenligi icin éner-
digi mudahale alanlarindan biri olan
yol altyapisi, trafik icinde bulunan her-
kes i¢in guvenligin anahtaridir. Yollarin
ttm yol kullanicilarinin guvenligi akilda

Yol kullanicisi ve carpismaya . ILE BIR CARPISMADA
karisan (diger) ‘ana arag’
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0TOBUS YOLCULARI 0 1 0 0 15 3 6 4 4 4 78
DIGER/BILINMEYEN 0 0 0 3 154 3 49 13 19 283 554
TOPLAM 42 97 45 269 8.061  1.572 2.697 325 680 6.806 20.594
Kaynak: https.//transport.ec.europa.eu/background/road-safety-statistics-2023-more-detail_en
Grafik 6 - Avrupa Birligi Ulkelerinde Yerlesim Yerlerindeki Karayolu Kazalarindan Kaynaklanan Oliimler (2022)
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tutularak tasarlanmasi gerekir. Resmi
istatistiklere gore, Turkiye’de o6lUmld
ve yaralanmall kazalarda yol kusurlari
(%0,38) ve tasit kusurlarinin payi ytz-
de 2,15 olup, bu kusurlar kaza sebep-
leri arasinda oldukga énemsiz bir pay
teskil etmektedirler. Bu durum, kaza
tutanaklarinda yol ve tagsit kusurlarinin
raporlamada g6z ardi edildigini du-
stindtrmektedir. Kent kaldirmlarimiz
yayalar, cocuklarini bebek arabasinda
tastyanlar, fiziksel 6zurld bireyler, teker-
lekli sandalye kullananlar ve diger kul-
lanicilar i¢in yeterli ve glvenli degildir.
Bisiklet ve elektrikli skutir kullananlar
icin ayriimis yollar yok denecek ka-
dar azdir. Pek ¢ok yerde bu araglarin
yaya kaldirmini kullanmasi kaginilmaz
olmaktadir. Ulkemizde 2023 yili sonu
itibariyla trafige kayith 28,7 milyon
motorlu kara tasiti bulunmaktadir. Bu
araclarin igcinde en bulytk pay (%53)
otomobillere aittir. Motosikletler motor-
lu tagitlarin ytzde 18’ini olusturmakta-
dir. Trafige kayitl motorlu tagitlarin yas
ortalamasi 14,5 olup, Avrupa boélgesi
ortalamalarina yakin oldugu soylene-
bilir (8). Araclarin yizde 23,1’'inin 0-5
yas araligindadir. Buna karsin, her 4
aracgtan 1'i (%26,3) 21 yasindan yasli
aractir ve bunlarin tamamina yakinini
traktorler olusturmaktadir. Trafige ¢i-
kan araglarin yaslarinin Avrupa bolgesi
ortalamalarina yakin olmasina karsin
araclarin yeterli duzeyde bakiminin ol-
dugunu iddia etmek gugtur. Araglarin
teknik muayenelerinin yeterli ve dlzen-
li yapilabilmesi icin gerekli tedbirlerin
alinmas trafik glvenligi bakimindan
ciddi bir ihtiyagtir. Bunun icin araclarin
periyodik teknik muayene Ucretlerinin
odenebilir dizeyde olmasi teknik kont-
rollerin yayginlasmasina imkan vere-
cektir.

c) Araclarda koruyucu ekipman kul-
lanmimi: Dogru ve guvenilir motosiklet
kaski kullanimi, bir kazada 6lUm riskini
6 kattan fazla, beyin hasari riskini ise
ylzde 74’e kadar azaltabilmektedir
(9). Ulkemizde motosiklet kullananla-
rin ve beraberindekilerin kask kullani-
mi mecburidir, ancak kasklarin boyun
altindan baglanmasi zorunlu degildir.
Yaz aylarinda motosiklet kullaniminin
artmasina karsin kask kullanimi sicak
dolayisiyla azalmaktadir.  Ulkemizde
kaliteli ve guvenilir kask kullaniminin
yayginligi konusunda ise bilgi mevcut
degildir. Strtculerin ve aragtaki tim
yolcularin  emniyet kemeri takmasi,
aragta bulunanlarin élum riskini yariya
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Grafik 7 - Olimlii ve Yaralanmali Trafik Kazalarinin Yillara Gore Dagiimi (2011-2023)
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Kaynak: https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Karayolu-Trafik-Kaza-Istatistikleri-2022-49513

Grafik 8 - Olumli ve Yaralanmall Kazaya
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koruyucu koltuklar, 2009 yilinda ¢ikan
yasayla zorunlu hale gelmis olmasina
ragmen cogunlukla kentsel kesimde,
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Tablo 1: 2023 Yilinda Olen ve Yaralanan Korunmasiz Yol Kullanicilarinin Dagihmi (%)

TR Toplam Trafik Toplam Korunmasiz Toplam Trafik Toplam Korunmasiz
Yol Kullanicilar Kazalarinda Yol Kullanicilar Kazalarinda Yol Kullanicilar
Olenler Iginde Icinde Yaralananlar Iginde Icinde
Yayalar 222 55,7 116 3
Motosiklet siriciileri 155 389 228 61
Toplam 39,9 - 37,3

Kaynak: Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2023

Grafik 9 - Tasit Cinslerine Gére Olimlii ve Yaralanmal Kazalarda Olen ve
Yaralanan Sirtcilerin Dagilimi - 2022
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Grafik 10 - Olimli ve Yaralanmali Kazaya Neden Olan Kusurlar - 2023
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Grafik 11 - Olumli ve Yaralanmali Kazaya Neden Olan Siriicti Kusurlari - 2023
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https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Karayolu-Trafik-Kaza-Istatistikleri-2023-49513

az sayida dikkatli ebeveyn tarafindan
kullaniimakta oldugu, ancak bunla-
rn kullanmmin da c¢ocuklarin erken
yaslarindan sonra sona erdigi gézlen-
mektedir. Ulkemiz genelinde emniyet
kemeri ve gocuk koltugu sistemi kul-
lanimini gésteren detayl veriler bulun-
mamaktadir.

1 - Kaza Sonrasi Saglik Bakim
Hizmetinin Yeterliligi

Trafik kazasl sonrasinda kazaya ka-
risan bireylerin hayatta kalma olasi-
Iginin artirlmasi, basta saglik olmak
Uzere ilgili tim sektorlerin koordinas-
yonunu ve mudahalesini gerektirmek-
tedir. Kaza sonrasi bakim ve hayatta
kalma, zamana son derece duyarl ol-
dugundan gecikmeler yasam kayipla-
rina neden olabilmektedir. GUnumuz-
de, DSO tavsiyelerine uygun olarak
Ulkemiz ¢apinda 112 Acil Cagr nu-

maras! kullaniimaktadir. 112 numaral
telefon, polis, itfaiye vb. gibi diger ilgili
birimler yaninda Saglik Bakanhigrnin
yerel ve ulusal birimlerine bagl ola-
rak calismakta, ambulanslar acil cagr
merkezi tarafinda yonlendirilmekte-
dir. Saglik Bakanligr'na bagl olarak
calisan Acil Yardim Istasyonu sayis
2023'te 3.420'ye; toplam Acil Yardim
Ambulansi sayisi 5.908’e ulasmistir.
Ayni yil acil yardim ambulanslariyla
hizmet verilen ve tasinan vaka sayi-
sl 6,6 milyon olmustur. Ayrica 2008
yiindan itibaren helikopter ve 2010
yili itibaren ambulans ugak ve deniz
ambulanslar ile acil saglik hizmeti
verilmekte, kis sartlarinda ulasimi gtg
yerlerde Kar Paletli aracglarla hizmet
verilmektedir (12). Ulkemizde 112 Acil
Ambulans hizmeti Ucretsizdir. Saglik
Bakanligrnin verilerine bilgilere gore,
112 Acil Yardim ve Kurtarma Hizmetle-
ri Ulke duzeyinde 34 bini agkin perso-

nel ile kesintisiz olarak surdurdlmekte
(13) ve acil ¢agrilara, kentlerde ilk 10
dakikada ve kirsal alanda ilk 30 daki-
kada ulagma oranlarinin yuzde 95’lerin
Uzerinde olmasi hedeflenmektedir.

Ambulansin acil bir ¢cagriya yetisme-
sini takiben vakanin saglik kurulusu-
na nakli, en yakin saglik kurulusunun
acil bakima cevap verebilme durumu
yerel acil saglik merkezleri tarafindan
degerlendirilerek ambulans yonlen-
dirilmekte, stre¢ Saglik Bakanligi acil
cagri merkezince izlenmektedir. Ay-
rica trafik kazalar sebebiyle Universi-
telere bagl hastaneler ve diger buttn
resmi ve ¢zel saglik kurum ve kuru-
luglarinin sunduklari saglik hizmet be-
delleri, kazazedenin sosyal glvencesi
olup olmadigina bakilmaksizin Sosyal
Guvenlik Kurumu tarafindan kargilan-
maktadir. Karayolu trafik kazalarinda
Olenlerin aileleri dahil magdurlarin
korunmasi ve desteklenmesiyle ilgili
olarak, araglar i¢in tguncu sahis mali
sorumluluk sigortasini zorunlu kilan
ulusal mevzuat mevcuttur (14).

Sonug olarak, Turkiye'de trafik kaza-
larinda meydana gelen yaralanmalar
dahil acil saglik hizmeti mevcuttur ve
prensip olarak fiziki ve maddi acidan
ulaglilabilir niteliktedir. Acil saglk hiz-
meti veren birimlerin kapasitesi, per-
sonelin niteligi ve yurt genelinde da-
gilimi konusunda kamuya agik bilgiye
ulasilamamistir.

2 - Trafik kurallarinin uygulanmasi-
denetlemeler ve trafik cezalar

Her trafik kurall trafik gtvenligini sag-
lamak icin alinmis 6nlemdir. Trafik
kontrolleri karayollarinda gUvenligin
saglanmasinda en 6nemli tedbirler-
den biridir. Kontrollerle trafik kurallarini
inlal edenlerin cezalandiriimasi, sade-
ce trafik gtvenliginin artinimasini sag-
lamakla kalmaz; can, mal ve zaman
kaybinin 6nlenmesini, Ulkede huzur
ve refahin tesis ediimesine de katkida
bulunur.

Trafik kurallarinin her zaman ve her
yerde uygulanmasi esas olmalidir. Ay-
rica trafik kurallarina uymayanlara uy-
gulanan cezalarin da etkin ve caydirici
olmasl, ayni sUrdcU tarafindan ayni
hatanin tekrarini bayudk 6lgctude engel-
leyecektir. Trafik kurali ihlallerinin sikga
yasandigi Ulkemizde, trafik kurall ihlal
cezalarinin her arag ve surdcuUye ayni
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miktarda uygulanmasi cezalarin cay-
dinciigini saglamamaktadir. Bu uy-
gulamadan vazgegcilerek gelire oranl
para cezasl sisteminin uygulanmasi
cezanin etkinligini artirmak agisindan
dusUtnulebilir (15). Bir kisim Avrupa
Ulkesinde uygulanmakta olan bu sis-
temin, Ulkemizde uygulanmasi arag
sahibi bireylerin/firmalarin trafik ceza-
sina esas olarak alinacak gelir dtzeyi-
nin belirlenmesi konusundaki sorunlar
henlz ¢ozllemediginden mUmkidn
gbzlkmemektedir. Ancak buna al-
ternatif bir bagka ¢6zUm yolu olarak;
tekrar tekrar trafik kural ihlali yapan her
“araca” uygulanacak cezanin (ayni al-
kolll ara¢ kullanma halinde uygulan-
dig1 gibi) katlanarak artiriimasi, ihlalin
devami halinde “aracin “trafikten me-
nedilmesi de dnerilebilir dusundlebilir.

DSO Karayolu Yol Giivenligi
Esaslari Cercevesinde Tirkiye’ye
iliskin Sonug ve Oneriler

Dunyada ve Avrupa Ulkelerinde oldugu
gibi Turkiye'de de trafikte glvenligin
saglanmasi, 6lUmld ve yaralanmali trafik
kazalarinin azaltiimasi toplumun saglik,
huzur ve refahi igin zorunludur. Karayol-
larinda arag ve yaya trafigi guvenligi,
DSO tarafindan bir halk saglig sorunu
olarak degerlendiriimektedir (16).

Karayolu trafiginde meydana gelen
yaralanmalar ve élimler énlenebilir ni-
teliktedir. Buna karsin, dinya genelin-
de trafikte 6lUmlerin yarisindan fazlasi-
ni yayalar, bisikletliler ve motosikletliler
de dahil olmak Uzere korunmasi az
karayolu kullanicilari olusturmaktadir.
Dunya genelinde karayolu trafik kaza-
lar kaynakli élumlerin ytizde 30’unu
dort tekerlekli arag yolculari, ylzde
23’'Un0 yayalar, ylzde 21'ini motorlu iKi
ve (¢ tekerlekli arag kullanicilari, ylz-
de 6'sini bisikletliler ve yluzde 3'U ise
skutirlar gibi mikro-mobilite araglarinin
kullanicilarn olusturmaktadir.

Trafik kazalari ve bunlara bagh 6lum,
yaralanma ve uzun sureli veya kalici
OzUrltluk hem saglk sistemi Uzerin-
de bir yUk olusturmakta ve hem de
ekonomik kayiplari beraberinde getir-
mektedir. Karayolu gutvenligi 6ncelikle
htkumetlerin sorumlulugundadir (16).
Siyasi iradenin, karayollarinda trafik
guvenligi krizinin boyutuna ve mum-
kin olan en kisa zamanda ¢dzUmu
konusunda farkindaligi ve hassasiyeti-
ni artiracak galismalar yapiimaldir. Ul-

158 |SD 2024/2

kemizde karayolu gtvenligi sorununun
yeterince ele alinmamasi blytk olgu-
de bu konunun sektorler arasi niteligin-
den kaynaklanmaktadir. Sorun buydk
Olgide polis ve jandarmanin gayretle-
rine birakilmistir. Oysa trafik gtvenligi
sorunun ¢ézumda ilgili tdm paydaslarin
ve kurumlarin is birligi ve esgudtmu ile
mumkinddr. 2010 yilinda Huktmetimi-
zin de imzalayarak taahhUtte bulun-
dugu Karayolu Guvenligi icin On Yillik
Eylem Plani’'nda (2011-2020) karayolu
trafik élumlerini yariya indirmek kdre-
sel hedef olarak belirlenmigtir. 2021
yili sonunda ulagilamayan ayni kiresel
hedefe 2031 yilinda ulasiimasi ulu-
sal hedef olarak alinmalidir. DSO’nin
2023 Yili Karayollarinda Trafik Guven-
ligi Ktresel Raporunda yer alan temel
risk faktorleri dikkate alinarak Ulkemiz
trafik glvenliginin artirimasi igin geti-
rilebilecek Oneriler asagidaki sekilde
siralanabilir:

Givenli Yol Altyapisi: Oncelikle, tra-
fikte glvenligin anahtar olan yol altya-
pisinin, tum tlkeyi ve tum yol kullanicila-
rini kapsayacak sekilde Uluslararasi Yol
Degerlendirme Programi (iRAP) stan-
dartlan  gercevesinde degerlendirilip

eksik ve sorunlarnin tespiti gereklidir.
Yaya gegitlerinin, trafikte yayalarin ge-
cis Onceligi dikkate alinarak tasarlan-
masl, sdrlcUleri uyaracak ve hizlarini
kesip yayalarin guvenli bir sekilde ge-
citten gecmelerini saglayacak dona-
nimla belirginlestiriimesi buyuk ihtiyac-
tir Yaya kaldinmlarinin arag park vyeri
olarak kullaniimasinin engellenmesi zo-
runludur. Saglhgin ve gevrenin korunma-
sI bakimindan bisiklet kullanimi tesvik
edilmelidir. Gavenli bisiklet kullanimina
imkan verecek yollarin yapilmasi konu-
sunda belediyelerin yeterli kaynak ayir-
masi gerekmektedir. Ozellikle blyikse-
hirlerde yerel yonetimlerin, devletin de
destegiyle, toplu tagim sistemlerinin ge-
listirmesi, guclendirmesi ve kullaniima-
sini tesvik etmesinin insanlarin ulasim
gUvenliginin saglanmasina ciddi katkisi
olacagi stphesizdir.

Gilvenli Araglar: Karayollarinda gu-
venligin saglanmasi icin motorlu arag
Uretiminde ve ithalatinda uluslararasi
teknik standartlarin - uygulanmasinin
zorunlu héle getirilmesi, arag bakim ve
muayenelerinin 6¢denebilir bir Ucretle
dikkatli sekilde yapilmasi ve bunun siki
takibi saglanmaldir.



Sorumlu Siriiciler ve Hiz Sinirlari:
Pek cok Avrupa Ulkesi ile kiyaslan-
diginda Turkiye'de trafik kurallari ile
ilgili yasal mevzuatin ciddi bir eksigi
oldugu sdylenemez. Ayrica DSO ta-
rafindan &nerilen dnlemlerin uygulan-
masl bakimindan da diger Ulkelerden
geride kaldigimiz iddia edilemez.
Buna kargin, Ulkemizde yollar yayalar,
bisikletliler ve motorlu ara¢ kullanan-
lar dahil olmak tzere tum kullanicilar
icin guvenli degildir. Hem sehir ici ve
hem de sehir disi yollarimiz da trafik
gUvenliginin saglanmasi acil bir so-
rundur. Ulkemizdeki karayolu trafik
guvenligindeki sorunlarin temelinde
denetim eksikliginin geldigi soyle-
nebilir. Ara¢ sdrUculerinin, basta hiz
sinir asimi olmak Uzere, trafik kural
ihlallerinin etkin denetlemeler, caydi-
rici trafik cezalarl ile dnlenmesi acil
ihtiyactir. Trafik kural ihlallerine uygu-
lanan para cezalarinin caydiriciligini
artirmak amaciyla tek ve sabit ceza
tutar yerine pek Avrupa Ulkesinde
uygulanan kisinin geliri ile orantili bir
ceza uygulanmasi onerilebilir. Ulke-
mizde arag sahibi bireylerin/firmalarin
trafik cezasina esas olarak alinacak
gelir duzeyinin belirlenmesi konusun-
daki sorunlar hentz ¢o6ztlemedigin-
den, bu Oneriye alternatif bir baska
¢6zUm yolu olarak; tekrar tekrar trafik
kural ihlali yapan her “araca” uygu-
lanacak cezanin (ayni alkolll arag
kullanma halinde uygulandigi gibi)
katlanarak artirimasi, ihlalin devami
halinde “aracin “trafikten menedilme-
si de dusunulebilir.

Yollarimizdaki trafik kontrol tedbir-
lerinin sadece polis ve jandarma
denetimi ile sinirlanmamasi, elektro-
nik denetleme sistemlerinin kullani-
minin artirlmasl, karayolu guvenligi
ile iligkili diger paydaslarin, 6zellikle
kentsel vyerlerde vyerel yonetimlerin
bu konudaki yetki ve imkéanlarinin ar-
tinlmasi ve paydaslar arasinda siki is
birligi ve koordinasyon saglanmasi
gerekmektedir.

Egitim ve Farkindallk Kampanya-
lar: Sdrtct egitimlerinin  yeterliligi-
nin artinlmasi ve etkin denetiminin
saglanmasl, motorlu tasit kullanacak
strdculerin ehliyet alma surecinde
zihinsel ve fiziksel saglik durumlari-
nin yeterince incelenmesi Uzerinde
durulmasi gereken onlemlerdir. Cev-
remizde ehliyet sahibi olamamis bir
kisinin olmamasi dusundurtdcudur.

Zira depresyon, alkol kullanim bozuk-
luklari gibi ruhsal bozuklukla, bipolar
bozukluk ve sizofreni gibi psikozlarin
ara¢ kullanimini tehlikeye sokabile-
cegi ddstnuldigunde nufusun en az
ylzde 2 veya 3’UnUn ehliyet alamamig
olmasi beklenir (17). Trafik gtvenligi
konusunda surekli egitim programlari
ve kamu farkindalik kampanyalarinin
ilgili paydagslar desteginde duzenlen-
mesi, bu alandaki sorunlarin ¢6zimu-
ne katki saglayacaktir.

Acil Tibbi Hizmetlerin Gelistirilme-
si: Trafik kazalarinin ardindan hizl
ve etkili acil tibbi mtdahalelerin sag-
lanmasi igin hizmetlerin gelistiriimesi
ihmal edilmemelidir. ilk yardim egitim-
lerinin yayginlastirimasi buydk dnem
tasimaktadir.

istatistik Bilgi, is Birligi ve Koordi-
nasyon: Ulkemizde karayollar trafigi-
ne iliskin olarak ulagilabilen istatistik
bilgiler ne yerel duzeyde ne de ulusal
dlzeyde etkin bir eylem plani yap-
maya veya bir tedbir gelistirmeye el-
veriglidir. Glncel, glvenilir ve detayli
verilerin bulunmasi ve kullanimi, hem
trafik denetlemelerinin  planlanmasi
ve uygulanmasi hem de sik rastlanan
veya tekrarlanan kural ihlallerinin 6n-
lenmesine yonelik tedbirlerin alinma-
sina imkan saglayacaktir. Karayolla-
rinda trafik glvenliginin saglanmasi
cok sektorld cabayi gerektirmektedir.
Basta il ve ilge Trafik Komisyonlari
olmak Uzere, yasayla belirlenmis tim
kurumlarin sorumluluklarini yerine ge-
tirmesi kanuni sorumluluklaridir. Ulke-
mizde sorumlu kurum ve kuruluslar
arasinda is birligi ve koordinasyonun
ivedilikle kurulmasi ve guclendirilmesi
gerekmektedir (18).

Yukarida belirtilen tedbir ve strate-
jilerin sektorler arasi bir yaklagimla
degerlendiriimesi ve uygulanmasinin,
Turkiye’'de trafik kazalarindan kaynak-
lanan 6lum ve yaralanmalari énemli
Olclde azaltabilecegi ve halk saghgi
Uzerinde olumlu etkiler yaratabilecegi
dUsUnUlmektedir.

Onerilen ¢oézimlerin kararl politik ira-
de ile uygulanmasi trafik kazalarinin
saglk sistemimiz Uzerinde yarattigi
yUukun kismen hafiflemesini saglaya-
cak, ayrica maddi kayiplarin azaltil-
mas! saglik sektord butgesinden ko-
ruyucu hizmetlere daha fazla kaynak
ayriimasini mimkun kilacaktir.
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